www.paradores.tk

Tt '
\ ‘H“\L‘

Valencia

Portugal. A
] Gt

por antoniogomezbernal @gmail.com
Salamanca

Parador de Almazan

Estado: Parador cerrado desde 1965

Otros nombres: Albergue nacional de carretera de Almazén,

Parador nacional de turismo de Almazéan

Direccién postal: Avenida de Soria 26 D 42200 ALMAZAN (Soria) Castilla y Le6n, Espafia
Coordenadas: 41.493474,-2.535260

Altitud sobre el nivel del mar: 939 m

Referencia catastral: 8838223WL3983N0001WQ

Edificio original: de nueva planta

Propietario: Pedro Navalpotro Garcia

Superficie de la finca: 2079 (2100 en 1933) m?

// Superficie construida: 536 m2
Plazas totales: 12 huéspedes (1933)

Habitaciones totales: 8 (1933)

Proyecto para parador: Carlos Arniches Molt6

y Martin Dominguez Esteban, 1929

Inauguracién del parador: jueves 11 de abril de 1935 (en servicio desde 16.04.1933)
Autoridad: Gobernador civil de la provincia de Soria, Francisco Corpas Lopez

Reformas de importancia: 1976 y 2003

Clausura del parador: jueves 9 de diciembre de 1965 (sin servicio hostelero desde 22.04.1939)



Como el resto de los albergues
de carretera emanados del
concurso estatal convocado en
noviembre de 1928 por el Pa-
tronato nacional del Turismo, el
de Almazan se debe al proyecto
ganado por los jovenes arquitec-
tos Carlos Arniches Molté y
Martin Dominguez Esteban.

La actual carretera nacional
N-111 Medinaceli-Pamplo-
na era en la primera mitad del
siglo XX denominada oficiosa-
mente «autopista de Alfonso
XIII», al discurrir por la ruta de
Madrid a San Sebastian, a la
sazén estacion balnearia de
moda en toda Europa y comoda
ruta para alcanzar la frontera
navarrofrancesa de Danchari-
nea y las atracciones turisticas
de los Pirineos desde el centro
de Espaiia.

Bilbao 3
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Almazan era un comodo
punto intermedio
en el itinerario de Madrid
a Francia por Dancharinea.

Uno de los propositos de la
creacion de los albergues nacio-
nales de carretera fue precisa-
mente servir a los automovilis-
tas, que empezaban a ser prota-
gonistas del incipiente movi-
miento turistico, de comodos
jalones en las etapas de via-
je para efectuar refecciones y
pernoctas a lo largo de las prin-
cipales carreteras del pais dota-
das de firmes asfélticos especia-
les.

Estos albergues estatales eran
verdaderas y bien dotadas
areas de servicio, dicho en el

lenguaje contemporaneo, pro-
vistas de restaurante, salones,
agradables cuartos, increibles
adelantos técnicos y hasta de
gasolinera propia y garajes con
atencion mecanica, impensable
en otros proveedores hosteleros.
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Los doce albergues
de carretera gemelos.

Se construyeron doce practi-
camente gemelos en otros
tantos pueblos repartidos por
toda Espafia, y su estampa, en
estilo arquitecténico protorra-
cionalista, siempre fue incon-
fundible: pilar y marquesina
triangulares en un jardin de
acceso; comedor-rotonda y te-
rraza semicircular orientados
aproximadamente al mediodia;
un salon con chimenea-bi-
blioteca; y una planta alta con
dormitorios y bafios muy bien
equipados.

Nueve de los doce, es decir, An-
tequera (2), Aranda (3), Be-
nicarlé (5), La Baneza (6),
Manzanares (7), Puerto
Lumbreras (9), Quintanar
(10), Sanabria (11) y Triste
(12), tenian chimenea y comedor
a la izquierda tras acceder por la
marquesina principal (albergues
levégiros); y solo tres tenian ese
calido salon, el restaurante y la
exedra-terraza del lado derecho
(dextrégiros). A ese pequeno
subgrupo pertenecen los alber-
gues de Almazan (1), Bailén
(4) y Medinaceli (8).

Garaj Cocina
ArReS . Exedra

Vivienda

Marquesina
de desembarco  galgn-
chimenea

Comedor

Plano del parador en 1933.

La obra del parador de Almazan,
sobre un solar situado en el pa-
raje de las Eras de la Enco-
mienda de San Juan en el punto
kilométrico 183,500 (desde Ma-
drid, actual 192,200, en la ave-
nida de Soria 26 D), en un finca
donada al Patronato nacional
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del Turismo por Teresa Mar-
tinez de Azagra y Torres un
dia de los Santos Inocentes, el
sabado 28 de diciembre de 1929,
comenz6 enseguida a cargo de la
constructora «Contratas Fran-
cisco Martinez Ponce» bajo la
direccion técnica del propio
Carlos Arniches Molt6 y se
concluy6 en 1933.

El albergue principié de inme-
diato la actividad hostelera el
dia 16 de abril de ese afio aun-
que la inauguracion oficial se
hizo esperar casi dos mas hasta
el jueves 11 de abril de 1935,
el mismo dia —asombrosa coin-
cidencia— que en Berlin contraia
matrimonio el ministro del Aire
del III Reich y comandante en
jefe de la Luftwaffe, general
Hermann Wilhelm Goring
con la actriz Emmy Sonne-
mann, segin narra dos dias
después el diario ABC.

Esta instantanea
de Duque, del diario ABC,
del 13 de abril de 1935
es la mas antigua
conservada del parador.

Al sencillo acto de primer iza-
do de la bandera de la II
Repiublica Espanola a la
puerta del albergue acudio6, en
representacion del V' Gobierno
del presidente Alejandro Le-
rroux Garcia, el gobernador
civil de la provincia de Soria, el
monarquico y egabrense Fran-
cisco Corpas Loépez.

El gobernador Corpas
en 1934 en Soria.

La fama y acertada ubicacion del
parador adnamantino pronto
trascendi6 a la prensa turistica y



ya la guia Michelin de Espaiia y
Portugal en su edicion
1936-1938 recomendaba alojar-
se y restaurarse en él y le otor-
gaba la estupenda calificaci6on de
«tres casitas» negras que, ar-
monizando los parametros de
entonces y de ahora, equivaldria
a un moderno y funcional «cua-
tro estrellas».

Almazén

4 Albergue del P. N. T., %
Serv 10 % % (8 &us) 2 Gar (5) 5 pts
STOCK MICHELIN Hijo de Ruperto Sanz, P 24.

Com_2,50. 8 (vo) Hab 12,50 a 20
42.

En 1936, bajo el nombre
de Albergue del Patronato
nacional del Turismo,
aparece en la guia Michelin
como Unica recomendacién
en la localidad.

Dotado de ocho habitaciones
entre dobles e individuales, to-
das con agua caliente sanitaria y
calefacci6on central, un lujo en
1933, dos estaban dotadas de
bafio completo y se tarifaban
(10% de servicio aparte) entre
doce pesetas con cincuenta
céntimos hasta veinte, segtn la
altura de temporada. Dejar el
coche en alguno de sus cinco
garajes cerrados y atendidos por
mecanicos suponia «un duro»
adicional. Y parar a almorzar o
cenar el menu sélo la mitad,
unas convenientes «dos cin-
cuenta».

En el curso de 1935, el recono-
cido paisajista Javier de
Winthuysen (1874-1960) hizo
por encargo del Patronato un
coqueto disefio de jardin in-
glés que iria a rodear al alber-
gue de carretera, en un ambicio-
so plan de trabajo que incluy6 la
traza de los de otros cuatro pa-
radores: Aranda de Duero,
Benicarl6, Ciudad Rodrigo y
Medinaceli.

Debido a la prematura mala for-
tuna del emplazamiento y a las
serias restricciones presupuesta-
rias arrastradas desde la orden
del Patronato nacional del Tu-
rismo de 21 de octubre de 1933,
el ajardinamiento se guardé
en un cajoén y apenas se plan-
taron los ejemplares de la carre-
tera nacional que se ven més
adelante en la imagen aérea de

1945.

4032. Tres bocetos del jardin
elaborados en 1935
por Javier de Winthuysen,
conservados por el Centro
superior de Investigaciones
Cientificas en el archivo del Real
jardin Botanico de Madrid.

Para llamar por teléfono a la
centralita, la operadora provin-
cial habia de marcar manual-
mente el namero 42, bonito
guifio al que medio siglo des-
pués seria el c6digo postal de
toda la provincia de Soria.

Tras el exilio de la familia real
borbénica el martes 14 de abril
de 1931 a través del puerto de
Cartagena con el advenimiento
de la II Republica Espafiola, la
importancia turistica de la
carretera de Madrid a Irdin
por Soria decaydé exponen-
cialmente.

Fatidicamente, otro miembro de
la realeza, Francisco de Bor-
bon y Martinez-Bordit, hijo
primogénito del duque de Cadiz,
décadas después, moriria en un
desgraciado accidente el domin-
go 5 de febrero de 1984 en un
moderno atajo de la misma ruta
a la altura de Cintruénigo vol-
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viendo a Madrid de esquiar en
los Pirineos.
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En 1937, aspecto
en plena guerra civil
del costado Suroeste
desde la carretera a Soria.

Ademas, el funcionamiento para
su cometido como albergue en
ruta se vio rapidisimamente
truncado por el comienzo de la
Guerra Civil Espafiola en el mes
de julio de 1936, en el que cerrd
sus puertas a los clientes para
pasar las ocho habitaciones (con
doce camas en total) a ser utili-
zadas como alojamiento de
oficiales militares del bando
nacional, en cuyo territorio ha-
bia quedado incardinado Alma-
zan.

La posicion del parador a pie de
carretera lo hizo especialmente
atractivo para el interés logistico
y estratégico de la contienda.

El fotografo
e intérprete oficial
de la legién Condor alemana,
Max Buch, obtuvo este grupo
bajo la marquesina.

A izquierda, militares espafioles,
con Antonio Aranda Mata,
inclinando la cabeza,
recién ascendido a general
de brigada por el sitio
de Oviedo. A derecha, oficiales
de la legion Céondor
del IIT Reich.

Las instalaciones exteriores y las
practicas dependencias del edi-
ficio fueron reaprovechados, al
igual que el convento de las Cla-
risas y el colegio Diego Lainez,
como hospital de sangre y tam-
bién como cuartel de distintos
contingentes de tropas del lla-



mado Ejército del Norte, que
incluia algunas companias de
soldados italianos, comandado
por el general Emilio Mola
Vidal y también del estado ma-
yor de la legion Céndor ale-
mana, técnicamente Fiihrungss-
tab S/88, que se hospedo tres
meses, entre octubre y diciem-
bre de 1937, en el edificio para
ultimar preparativos de los ata-
ques con cazas durante la bata-
lla de Teruel en la navidad de
1937 v las incursiones de enero
de 1938 sobre Cataluiia.

Estas fuerzas voluntarias y se-
cretas de apoyo terrestre y
maritimo, pero sobre todo
aéreo, a las del bando Na-
cional, constituidas el 30 de
octubre de 1936, jugaron un pa-
pel destacado para los subleva-
dos. Por su parte, el gobierno de
la II Republica recibi6é algunos
apoyos de Francia y numeroso
material de la Unién Soviética.

Aparte de las acciones ofensivas
sobre objetivos, los aviones del
IIT Reich alemén brindaban en
mision de reconocimiento un
primitivo apoyo ortofotogra-
fico a baja altitud para planifi-
car las ofensivas ulteriores y
también detallados reportajes de
sus raides.

Otro instante captado
por el fotégrafo Max Buch en
la entrada principal del parador.
En el centro, el baron Wolfram
Freiherr von Richthofen,
comandante en jefe
de la legion Céndor
desde octubre de 1938.

Los principales oficiales supe-
riores que ocuparon el parador
de Almazan como cuartel ge-

neral fueron el general de divi-
sion lorenés Helmutt Volk-
mann, ascendido a comandante
en jefe (Befehlshaber) de la le-
gion, ya tristemente célebre el
abril anterior al arrasar Guer-
nica, en Vizcaya; y también su
jefe de estado mayor
(Oberstleutnant), el teniente
coronel Hermann Lukas Plo-
cher.

En una pared del pequeiio so-
tano del albergue de Almazan,
donde estaba la bodega que fre-
cuentaban los militares, ain se
conserva la ilustracion tosca que
ellos mismos realizaron en la
que se evoca el paisaje monta-
fioso pinariego y una caceria de
ciervos.

El estado Mayor de la legion
Céndor se traslad6 al comenzar
1938 a la localidades castello-
nenses de San Mateo y, més tar-
de, a Benicarlé en medio de la
apuesta del bando nacionalista
de partir en dos la zona republi-
cana y acometer la recta final de
la guerra.

La corta vida como albergue
tampoco mejord terminada la
contienda fratricida, puesto que
el gobierno del nuevo Movi-
miento Nacional lo clausur6 al
uso turistico el 22 de abril de
1939 y destiné la unidad como
guarderia de hijos de fun-
cionarios civiles de la direc-
cion general del Turismo.

En el vuelo sobre Almazan
realizado el 6 de agosto de 1946
se aprecia el albergue
a la vera de la arbolada
carretera de Soria.

De hecho, alli dentro, en la parte
destinada a vivienda del admi-
nistrador, debido a que su pa-
dre, Eulogio Lafuente Ca-
brerizo, habia sido contratado
como conserje del edificio desde
el afio 1941 al 1966, en que llegbd
el ocaso del albergue, nacid el
martes 6 de octubre de 1942
Emilio Lafuente Huerta,
director ya jubilado de varios

4

paradores nacionales, entre ellos
el de Soria capital, que rigi6
desde abril de 1988 a finales de
octubre de 2005.

Casi en las bodas de plata
de su construccion, asi lucia
el 18 de mayo de 1957.

Sélo un timido intento por parte
del Estado, en abril de 1955,
pudo haber sacado al parador
del olvido si hubiera sido inclui-
do en un plan de mejora y
ampliaciéon al socaire de las
actuaciones paralelas que se es-
taban llevando en los de Mérida
y Oropesa por el arquitecto Ju-
liAn Luis Manzano Monis y
en el idéntico albergue de Bailén
por Manuel Sainz de Vicuia
y Garcia Prieto, III marqués
de Alhucemas.

Sin embargo el ministerio de
Hacienda, titular registral de la
finca, a través de la direccidon
general de Patrimonio del Esta-
do, decidi6 finalmente no se-
guir destinandola a uso de
la administracién turistica e
inici6 los tramites de desafec-
cion puablica en los que, para
perfeccionar juridicamente la
pretension, el departamento se
vi6 obligado el 29 de octubre de
1965 a formalizar escritura de
obra nueva del edificio, que es-
taba sin otorgar, treinta y dos
afios después de su erec-
cion. En ella se certificaba la
ruina parcial del edificio.

El dia 9 de diciembre de ese afio
se desafectd del interés del Es-
tado Espahol por encontrarse
muy cerca de los albergues de
Santa Maria de Huerta, re-
cién inaugurado en el mes de
junio, y del de Medinaceli, su
gemelo, que ese septiembre ha-
bia sido degradado de albergue
a hosteria nacional, s6lo para
almuerzos, cenas y eventos; y
también por la proxima apertura
en noviembre del afio siguiente,
1966, del parador nacional de
Soria.



En su consecuencia, el departa-
mento decretd, tras cerca de un
lustro de cierre, falta de vigilan-
cia y abandono, enajenar la pro-
piedad mediante puablica subas-
ta convocada el 30 de abril de

1969.

Tasado el predio en casi un mi-
116n (946 425 pta.), hasta en cua-
tro pujas sucesivas dilatadas
durante dos afos, quedaron de-
siertas las actuaciones. Se adju-
dic6 finalmente en quinta subas-
ta el primero de noviembre de
1971 por un valor de menos de
un tercio del de salida, 305 000
pta., a un comprador particular,
Pedro Navalpotro Garcia,
que tomd posesion de ella en
1972 a pesar de los intentos en
los tribunales de justicia, que
resultaron a la postre estériles,
de los herederos legales de dofia
Teresa Martinez de Azagra
y Torres de recuperar el solar
que ya no se estaba empleando
para el fin de la primitiva dona-
cion al Estado.

El nuevo propietario,
al acondicionar el parador,
eliminé el médulo Norte.
En noviembre de 1977,
durante la construccién
de la embotelladora.

En la actualidad la titularidad
del antiguo albergue nacional de
carretera de Almazan sigue
siendo Pedro Navalpotro Garcia,
que preside y cre6 la Funda-
cion Navalpotro, con sede en
Soria; antiguo duefio también de
Carbénicas Navalpotro S.A.,
sociedad que explotaba desde
1981 el manantial situado bajo la
colindante planta embotelladora
de agua mineral «Monte Pi-
nos» —la mas servida por cierto
a las mesas de la actual red de
Paradores—, hoy dentro del
grupo empresarial Vichy Cata-
lan.

Volumenes catastrales
del antiguo parador en 2020.

El edificio, utilizado inicialmen-
te como almacén para las obras
de la planta de aguas minerales,
perdi6 en la reforma general
de 1976, en parte por su estado
de deterioro, el caracteristico
volumen alargado donde se en-
contraba la vivienda del admi-
nistrador y el inconfundible
hastial ciego virado hacia la
carretera en el que se mostra-
ban las distancias kilométricas
en ambos sentidos y en grandes
letras la leyenda «Albergue de
Almazan».
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Distancias kilométricas
pintadas en el hastial Norte:
41 a Medinaceli,

129 a Guadalajara
y 184 a Madrid.

Al NE del albergue
pueden verse las naves antiguas
de la embotelladora
Monte Pinos en agosto de 1984.

Igualmente, al transformarlo en
vivienda de estilo regional, reor-
ganiz6 algunas estancias como
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el comedor-rotonda que se fu-
sion6 con el office de la cocina
para hacerlo mas amplio y se
revistieron de piedra por el
lado exterior zbcalos, marcos de
los vanos y hasta las aristas de la
marquesina.

Plano sucinto
del edificio actual
sin el pabellon Norte alargado,
con la segunda marquesina
y con el salén rotonda ampliado.

En el costado Norte,
la propiedad vol6 una segunda
marquesina triangular, mas
pequena que la de desembarco,
para proteger del duro clima
una nueva puerta en uno
de los antiguos garajes.

Gracias probablemente a la casi
continuada ocupacién y primo-
rosos cuidados del edificio du-
rante sus noventa afios de
vida, el estado de conservacion
es inmejorable en la actualidad:
se mantienen el comedor-roton-
da, la exedra semicircular, la
chimenea-biblioteca, el prisma y
la marquesina triangulares ori-
ginales.

Ostenta por tanto el curioso ho-
nor de ser el tnico parador na-
cional de turismo convertido
en una vivienda particular.
Y también el de ser el primero
en ser clausurado desde que
se cred lared en 1928.

Muy cerca de alli, en la coorde-
nada 41.4660736,-2.5367200,
otro icono historico también
relacionado con los avatares de
la II Guerra Mundial, duerme el
suefio de los justos: en la esta-
cion de Almazan-Dehesa, en



una nave creada por la asocia-
cion ADEMA en la que de 2004
a 2006 la escuela-taller munici-
pal inici6 su restauracién, habita
el mitico vagoén-vivienda SS-
3, de 20 x 3 metros, manufactu-
rado en 1929 en la Naval de
Sestao, actualmente propiedad
de la fundacién de los Ferroca-
rriles Esparnoles, en el que el rey
Alfonso XIIT hizo gran parte de
sus viajes oficiales y privados
por toda Espafia y en el que el
general Francisco Franco
acudi6 desde San Sebastidn a
Hendaya a entrevistarse con
Adolf Hitler el 23 de octubre
de 1940 para negociar, entre
otros asuntos, la posible entra-
da de Espaifia en la confla-
gracion. Pero eso ya es otra
historia...

Vista de la finca
el 17 de agosto de 2014.

Vuelo del 3 de agosto
de 2002, de calidad muy justa,
con el inicio del actual
ajardinamiento.

Moderna toma aérea
del 4 de agosto de 2017.

Salén del SS-3, cerca del
antiguo albergue de Almazan.

Vuelo del 28 de septiembre
del Plan nacional de Ortofoto-
grafia aérea de 2004
sobre Almazan. Detalle
del antiguo albergue.

Comparativa
de la fachada a occidente
. entre 1935y 2017.

Franco despidiéndose
de Hitler el 23 de octubre
de 1940 desde el vagon
conservado en Almazan.
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El ministerio de Fomento
realizo el 12 de septiembre

— de 2010
En esta nave ligera esta vista cenital
de la estacion Almazan-Dehesa del antiguo parador de Almazan.
se quedd paralizada Detalle del comedor
la restauracion del vagon en 1937.

de la «entrevista de Hendaya».



Imagen oficial del Patronato Nacional del Turismo en 1935
del albergue desde la carretera a Soria Entre los rétulos del lado izquierdo
la distancia a la frontera navarrofrancesa de Dancharinea.

Vuelo del 19 de mayo
de 2021.

Vuelo del 23
de febrero de 1946.
En el centro
el parador de Almazén.

Vuelo del 14 de septiembre
de 2008.



